Prejezdova konstrukce
BODAN
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Vyrobcem piejezdové konstruce BODAN je Gmundner Fertigteile mm“ '”p’
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Prejezdova konstrukce BODAN je vyrabéna v rakouském ‘_ = T m“'_-—- e

Ohlsdorfu firmou GMUNDER FERTIGTEILE Ges. m. b. H. ! ' :

& Co.KGjizod roku 1972.

Prejezdova konstrukce splfiuje pozadavky na rizné druhy

dopravy (na jedné strané doprava zelezni¢ni a na strané

druhé pozemni komunikace).

V souCasné dobé je to zatim jedind konstrukce, ktera

dokaze rozlozit zatizeni dopravy po celé ploSe konstrukce

prostfednictvim plastbetonovych (polymerovych) panelt a

zajisti tak bezproblémové prejeti pfejezdu.

Konstrukce BODAN se vyuziva hlavné na pozemnich

komunikacich s vysokou intenzitou silni¢niho provozu, ale

Ize ji téz s Uspéchem pouzit i na pozemni komunikace s
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Ptejezdova konstrukce BODAN v Repové u Mladé Boleslavi Prejezdova konstrukce BODAN Lom u Tachova ve fazi vystavby
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Prejezdova konstrukce BODAN ve Starych Hodéjovicich

Vyraznou vlastnosti této konstrukce je dale zivotnost,
ktera je v porovnani s ostatnimi konstrukcemi zna¢né
vy$8i. Zivotnost této konstrukce mize byt az 20 let.
Prejezdova konstrukce BODAN je tvofena vnitfnimia
vnéjSimi deskami, které jsou ulozeny prostfednictvim
gumovych profild na patach kolejnic a na zavérnych
zidkach. Material pfejezdovych desek a zavérnych
zidek je polymerbeton vyztuzeny oceli BSt 550/500.
Povrch desek je opatfen zdrsnénou obrusnou
deskou.

Prejezdova konstrukce BODAN v Klasterci nad Ohfi Vyrabéji se dvé varianty vnéjsich desek:

e kratké vnéjSidesky (AP 750/1200) : KT : FAZE, : - : ” _

e dlouhé vnéjSidesky (AP 1470/600) f : . G i g sl R ﬁ

e Prejezdové panely BODAN se li§i barvou podle
SUERSEHNTT zatizitelnosti silniéni dopravou. Panely pro tfidu Spolecnost INPROVIA a.s.
zatiZzeni Gl jsou Sedé barvy; panely pro tfidu zatizeni poskytuje profesionalni obchodni sluzby v oblasti zelezni¢nich staveb,
Gll jsou zelené barvy a panely pro tfidu zatizeni Gl tedy obchodni, projektovou a konzultaéni ¢innosti Zelezni¢nich staveb.
jsou barvy zluté.

NaplIn ¢innosti:

Schéma prejezdové konstrukce BODAN e Zajisténi materialGi na Zeleznic¢ni stavby
(ocelové prazce - Y, prejezdova konstrukce BODAN a ocelové mostnice)
e Koordinace zelezni¢nich staveb

- — INPROVIA a. s. Vvh "
Mt . radni dodavatel pro o - oy - o o
Peluskova 1599, Praha 9 - Kyje, 198 00 w y N ° m
L”FrM Korespondenéni adresa: Peluskova 1407, Praha 9 - Kyje, 198 00 Ceskou republlku a Slovensko Technicka pomoc pri aphkaCI novy(:h teChHOIOQII d produktu



Ocelové prazce Y

Ocelové mostnice

Vyrobcem ocelovych prazcu je ThyssenKrupp Schulte

V oblasti zelezni¢nich staveb nabyva ocelovy prazec,
vedle jiz pouzivanych dfevénych a betonovych prazcl
na dualezitosti. Vyznamnou prednosti je jeho dlouha
Zivotnost. Pro budoucnost je ocel dulezita diky

své recyklovatelnosti.

Velka ¢ast suroviny pro jeji vyrobu se jiZz dnes ziskava

z kovového odpadu; tento podil se s narlstajicim
ubyvanim pfirodnich zdroju bude nadale zvySovat.
Vedle jiz dlouho existujiciho ocelového prazce
zlabového profilu byl vyvinut ocelovy prazec ve tvaru Y.
Ve srovnani s konvenénim pfiénym prazcem se
ocelovy prazecY vyznacuje témito ¢tyfmi znaky:

* téleso znosnych profilt (IB 100 S-1)
* vidlicovity tvarY

* tfikolejova upevnénina prazci

* dvojité podepreni kolejnice

—

Pokladka ocelovych prazcd Y — splitka na tramvajové trati
Liberec — Jablonec nad Nisou

2000

Schéma ocelovy prazec Y

thyssenkrupp

Téleso prazce se sklada ze dvou hlavnich nosniku
pfestavujicich zakladni tvar "Y”. Na spodnim konci
tohoto ”Y” jsou tyto nosniky navzajem spojeny.

Aby na obou ,hornich® koncich tohoto "Y” vznikla
podobna situace pro uloZeni, je zde kazdy z obou
nosnikd doplnén jednim vedlejSim nosnikem.
Tim vznikne na vS8ech tfech upeviiovacich bodech
tohoto ”Y” takzvana dvojita podpora.
Ocelovy prazec Y lze vyrabét pro rGzné vzdalenosti
upevnovacich bod: 600 mm nebo 650 mm.

Kvdli uspofe materialu jsou konce ocelového prazce
zkosené na Celech.

Pro upevnéni kolejnic na ocelové prazce Y se pouziva
upevnénikolejnic S 15.

Sklada se z téchto ¢asti:

* hmozdinka

* viozka

» podlozka

* vnitfni a vnéjSi vodici desky
* pruznasvérka

* vrtule.

Upevnéni kolejnice se provadi pruznymi
svérkami Skl 14.

Pro uUzkorozchodné traté s jejich typickou tratovou
charakteristikou (s malymi oblouky, velkymi sklony) byly
vyvinuty specialni ocelové prazce Y pro rozchod

1000 mm. Lze také vyrobit vhodné ocelové prazce Y
pro mensi rozchody.

Ocelové prazce Y na trati Liberec — Tanvald

Vyrobcem ocelovych mostnic je ThyssenKrupp Schulte

thyssenkrupp

Zelezniéni most pres feku Vah u Ziliny (Slovensko)

Konstrukce je vyvinuta pro kolejnice tvaru 60E2,
49E1 a 54E3. Systém ocelovych mostnic
umoznuje elastické ukladani kolejnic Krupp ECF,
ktery Ize horizontalné i vertikalné rektifikovat.
Ocelova mostnice je pfitom na nosniku zajisténa
tak, aby do tohoto nosniku byly svedeny
horizontalni i vertikalni sily. Systém muize byt
pouzivan pro poloméry obloukt od 300 m.

Zelezniéni most pres Feku Ryn v méstské ¢asti Duisburg-Baerl
(Némecko)

Zelezniéni most s ocelovymi mostnicemi v Magdeburgu

Schéma ocelova mostnice

Ocelové mostnice jsou moderni alternativou pro dfevéné
mostnice. Ocelové mostnice byly specialné vyvinuty
némeckou firmou ThyssenKrupp GfT Gleistechnik (nové
thyssenkrupp Schulte)pro mosty bez pribézného
kolejového loze. Ocelové mostnice se vyznaduji nizkymi
naroky na udrzbu. Vyhody této konstrukce jsou prokazany
nizSimi hodnotami hluku, nenaroé¢nou montazi a dlouhou
Zivotnosti.

Zelezniéni most pres Feku Vils ve Vilsbiburgu (Némecko)
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