Prejezdova konstrukce BODAN, BO-TRACK

1. Predstaveni produktu

Kftizeni Zelezni¢ni trati s pozemni komunikaci byva casto kritickym mistem provozu. Proto
existuje snaha o prubézné zdokonalovani téchto kiizeni tak, aby jejich pfejezd byl co nejplynulejsi a
co nejméné¢ ovlivnil komfort jizdy. Jednou z moznych piejezdovych konstrukci je konstrukce
BODAN, kterou vyvinula rakouskd firma Gmundner Fertigteile Ges.m.b.H, v Ceské republice ji
zastupuje firma INPROVIA a.s. Prvni piejezd BODAN byl v CR poloZen v roce 2005, do konce roku
2020 bylo v CR polozeno celkem 204 téchto piejezdi.

Nosné konstrukce piejezdu je tvofena vnitinimi a vné&j$imi panely z polymerového betonu,
zavérnymi zidkami a zékladovymi prahy (obr. €. 1). Desky jsou vyztuzeny stavebni oceli BSt 550/500.
Povrch paneltt mé obrusnou vrstvu, kterou tvofi hrubé zrmo s vysokymi SRT- jednotkami.

Panely jsou ulozeny pomoci podpérnych gumovych profili na patach kolejnic, vné jsou
ulozeny na zaveérnych zidkach. Toto uloZeni umoziuje panelim sledovat vyskovy pohyb kolejnic
(panely nelezi na prazcich). Zaroven dochazi ke stejnym G¢inkiim od silni¢ni dopravy na zelezni¢ni
svrsek jako od dopravy Zelezni¢ni. Panely jsou vyrabény i pro piipad pifejezdu na ocelovych Y-
prazcich.

Zavérna zidka ulozny gumovy profil GS konstrukce vozovky
AST-H vnéjsi panel AP - gumovy profil vnitini panel IP distanéni vlozka DS

zakladovy spodni prah WUB

Obr. 1 - Pfi¢ny fez ptejezdovou konstrukci BODAN

Vlastnosti zde pouzitého polymerového betonu:

1. vysoka pevnost v tlaku ........cccceevevieciiecieiinieeieeins 90 N/mm?
2. vysoka pevnost v tahu za ohybu .........cccccvevveriieiennnen. 20 N/mm?
3. absolutni odolnost proti posypové soli

4. nizka specifickd hmotnost ..........ccceceveverienenencnnne. 2,2 N/em®

5. dobré izola¢ni vlastnosti



2. Rozméry a skladba

2.1. Pfejezdové panely

=  Vnitfni panely IP

= Sitka = 600 mm

= délka = 1448 mm pro klasicky rozchod 1435 mm. Vyrabéji se i panely pro uzky rozchod
1000 mm a specialni panely podle pfani zékaznika.

= tloustka = 120 mm

= Vnéjsi panely AP:

= AP 750: sitka = 1200 mm
délka = 750 mm
tloustka =115 mm

= AP 950: sitka = 1200 mm
délka = 950 mm
tloustka =115 mm

= AP 1470: sitka = 600 mm
délka = 1470 mm
tloustka =115 mm

= AP 1650: sitka = 600 mm
délka = 1650 mm
tloustka =115 mm

U vngjsich paneld AP 1470 a AP 1650 je mozné provadét Cisténi Stérkového loze strojni
Cistickou, aniz by se muselo zasahovat do zakladu piejezdové konstrukce - staci pouze vyjmout
prejezdové panely. Navic panely AP 1650 spliuji zachovani vzdalenosti 2200 mm zavérné zidky od
osy koleje. Vngjsi panely AP 750 a AP 950 se tedy uplatni v piejezdech, kde je nizsi frekvence Cisténi
Stérkového loZe. Vnéjsi panely AP 950 zachovévaji délku 200 mm mezi hlavou pfi¢ného prazce a
zakladem zavérné zidky.

V piipadé nadstandardnich pozadavki neni problém dodat jakékoliv atypické rozméry panelti
(napf. do oblasti vyhybky, viz obr. 2).

2.2. Gumové profily

Gumové profily, na kterych jsou panely uloZeny (Obr. 3), se pouzivaji pro odpruzeni
dynamickych sil vznikajicich silni¢ni dopravou.



Obr. 3 - Rez prejezdem - gumové profily

2.3. Zavérna zidka AST-H, zakladovy spodni prah (WUB)

Zavérna zidka je pomoci vyrovnavaci betonové vrstvy o tloust’ce 1 cm uloZena na zakladovém
spodnim prahu, ktery se uklada na cca péticentimetrovou vyrovnavaci vrstvu stérkopisku.

3. Zarazeni do tfid dle Gnosnosti

Piejezdové panely BODAN jsou vyvinuty pro vysoké zatizeni od silni¢ni dopravy. Dodavaji
se ve trech tfidach unosnosti:
= Tiida G I - Odpovida mostni tfidé SLW 60 podle DIN 1072 - celkové zatizeni 60 tun s tlakem

10 tun na kolo, popt. odpovida mostni tiidé II dle ONORM - celkové zatizeni 25 tun s tlakem
8,5 tun na kolo. Desky GI (¢erné) se pouzivaji na siln¢€ zatizené komunikace silni¢ni dopravou.

= Tiida G II - Odpovida mostni tfidé SLW 30 podle DIN 1072 - celkové zatiZeni 30 tun s tlakem
5 tun na kolo, popt. odpovida mostni tfidé I dle ONORM s tlakem 5,5 tun na kolo. Desky GII
(zelené) na pouzivaji na stfedné zatizené komunikace silni¢ni dopravou.

* Ti¥ida G III - Odpovida rovnomérnému zatizeni p = 500 kg/m?. Desky GIII (zluté) slouzi jako
prechody pro chodce a cyklisty, pouzivaji se ve vétsin€ ptipadil s variantou desek GI.



Obr. 2 - Ceské Budgjovice, ul. Novohradska, realizace r. 2016 — 5ti kolejny piejezd, atypické rozméry paneli,
barevné rozliseny povrch v pruhu pro pési.

Prejezdova konstrukce BO-TRACK

Pro extrémni zatizeni od silni¢ni dopravy byla rakouskou firmou Gmundner Fertigteile
Ges.m.b.H vyvinuta piejezdova konstrukce BO-TRACK.

Piejezdova konstrukce BO-TRACK se sklada z Zelezobetonovych panelti o tloust’ce 350 mm
nebo 450 mm a Siice 2 300 mm (v horni ¢asti), délka a zakiiveni (polomeér) panelit BO-TRACK jsou
variabilni, nebot’ tyto jsou vyrabény dle konkrétnich geometrickych parametrii piejezdu, az do
minimalni hodnoty poloméru oblouku 100 m.

Panely se ukladaji na vyrovnavaci vrstvu z jemné Stérkodrti o zrnitosti 2/5 a mocnosti 2 -
3 cm. Tato vyrovndvaci vrstva je polozena na konstrukéni vrstvé télesa Zelezni¢niho spodku o
unosnosti minimalné 80 Mpa.

Kolejnice jsou do panelii upevnény pomoci systému edilon)(sedra a jsou vlozeny do
zlabkli v panelech na polymerové podlozky, jez zajistuji spravnou vysku a tiklon kolejnic. Po vlozeni
fixacnich trubek a vyrovnani kolejnic korkovymi kliny jsou kolejnice zality pruznou zalivkou Edilon
Corkelast, viz obr..

V Ceské republice byly prvni dva piejezdy s panely BO-TRACK ziizeny v ramci provozniho
ovefovani v dubnu 2020. Jedna se o jednokolejné piejezdy v Chomutove:

- P1963 site 30,5 m s uhlem kiizeni 43°, v oblouku o poloméru 308,93 m, bez
prevyseni, lezici na komunikaci I. tfidy 13/Chomutov

- P1964 site 18,0 m s uhlem kiizeni 85°, v oblouku také o poloméru 308,93 m,
s prevySenim kolejnic 66 mm, lezici na ulici Kadaniska.

V ramci téchto ZelezniCnich piejezdi byla navrzena zesilena konstrukce prazcového
podlozi tak, aby pod panely byla inosnost 80 Mpa.



V soucasné¢ dobé bylo ukonceno provozni ovétovani, které probihalo dva roky od
vlozeni piejezdové konstrukce. V ramci provozniho ovétovani se hodnotily pfedevsim tyto parametry:

Vizualni kontrola celé piejezdové konstrukce

Sledovani, zda nedochazi k deformaci konstrukce piejezdu, nebo jednotlivych prvki
Sledovani, zda nedochazi k posunu jednotlivych prvki

Sledovani, zda nedochazi k tvarové zmén¢ v hrané zlabku pro okolek

Sledovani, zda nedochazi k opotiebeni povrchu piejezdovych panelt

Sledovani, zda nedochazi ke zmén€ v rozchodu koleje v misté ptejezdu

Provozni ovéfovani bylo ukonceno zavérecnou prohlidkou zkuSebniho useku s kladnym
hodnocenim. Na zakladé této prohlidky a zé&vérecného hodnoceni rozhodl odbor tratového
hospodaistvi generalniho feditelstvi Spravy Zeleznic o pfipustnosti pouziti ovéfované piejezdové
konstrukce na siti Spravy Zeleznic.
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